Por una colonia Roma
con calles seguras e
incluyentes:

Del urbanismo tactico
a la implementacién
permanente.

2 de abril y Palestina
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Agenda de hoy

e Presentar resultados de metodologias aplicadas
e Cierre del proyecto
e Seguimiento de proyecto

<<<<<<<<<<<
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Metodologias aplicadas

DISTRIBUCION DEL ESPACIO DE | 1. Relacién de la jerarquia de la movilidad por m2

LA CALLE
PEATONES 2. indice de Seguridad en Cruces peatonales
3. Aforos peatonales.
4. Entrevistas a transeuntes.
CICLISTAS 5. Aforos ciclistas.
AUTOMOVILISTAS 6. Observaciones de comportamiento automovilista.
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1. Relacion de la jerarquia de la movilidad
Total 100%

=+ Mas deseable

Adhih g
do & £ —

Usuarlos y operadores
del transporte piblico y
vehiculos de emergencla

Usuarlos y operadores
de transporte de carga

Usuarlos de vehfculos
particulares motorizados

= Menos deseable

SEDATU. Manual de calles, disefio vial para ciudades

mexicanas, 2018.

Centro de Estudios de Movilidad Peatonal AC.
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1. Relacion de la jerarquia de la movilidad

Tabla 3. Antes de la intervencion

7.030,00 m2

Area total del proyecto

100,00%

% de ocupacion total

Area componentes de la via
de la calle
1730 m2 de Banquetas 24,6%
m2 Reductores de
. 0,0%
velocidad
0 m2 de ciclovia 0,0%
5200 m2 de carriles 74,0%
m2 de estacionamiento 1.4%
en calle y mercado o
0 m2 Area de carga y descarga 0,0%
2A
m2 Areas de ascenso y 0.0%
descenso
100,00%

usuario al que
corresponde el
componente

Peatones
Peatones REVO

Ciclistas

vehiculos particulares

estacionamiento

Transporte de carga

Transporte autobuses

Antes

Porcentaje de componentes de la calle por tipo de usuario
Antes de la intervencién de urbanismo tactico

1,4%

24,6%

los particulares
74,0%

Por encargo de:
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1. Relacion de la jerarquia de la movilidad

Tabla 4. Durante la intervencion
Durante

Area total del proyecto

Area componentes de la via

2489 m2 de Banquetas
0 m2 Reductores de velocidad

560 m2 de ciclovia
3.800,00 m2 de carriles

m2 de estacionamiento
en calle y mercado

0 m?2 Area de carga y descarga

81 m2 Areas de ascenso y descenso

7.030,00 m2
100,00%
% de ocupacion usuario al que corresponde el Porcentaje de componentes de la calle por tipo de usuario
total de la calle componente Durante la intervencién de urbanismo tactico
35,4% Peatones
0,0% Peatones REVO
Peatones
8,0% Ciclistas
54,1% vehiculos particulares
. ) vehiculos particulares
1,4% estacionamiento
0,0% Transporte de carga Ciclistas
8,0%
1,2% Transporte autobuses
100,00% s
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1. Relacion de la jerarquia de la movilidad

Antes

Porcentaje de componentes de la calle por tipo de usuario

Antes de la intervencién de urbanismo tactico

estacionamiento
1,4%

vehiculos particulares
74,0%

o

24,6%

Durante

Porcentaje de componentes de la calle por tipo de usuario
Durante la intervencion de urbanismo tactico A

1,4%

Peatones
35,4%
vehiculos particulares
54,1%
Ciclistas
8,0%
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Comunicacién iﬂ‘f : .‘3.' |

Urbanismo tactico
2 de abril, Monterrey

A
l Porcentaje de componentes de la calle por tipo de usuario ]
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2. indice de seguridad en cruces peatonales @ ﬂf T\Q fl

Conla |ntervenC|on de urbanlsmo tactlco se modlﬁca de manera significativa la dlstanC|a de cruce peatonal
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2. indice de seguridad en cruces peatonales i if :“Qa.l ﬁ

Antes

Tabla 5. Resultados por cruce de interseccion antes de la intervencion GLOBAL

Cruce 1 Cruce 2 Cruce 3 Cruce 4 Cruce 5
ACCESIBILIDAD 0,08 0,06 0,10 0,10 0,00
VISIBILIDAD 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
DISENO 0,21 0,05 0,05 0,05 0,00
SENALAMIENTO
HORIZONTAL 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SEMAFORIZACION 0,00 0,00 0,05 0,05 0,05
TOTAL
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2. indice de seguridad en cruces peatonales i if :“961 ﬁ

Durante

Tabla 6, Resultados por cruce de interseccion 1 Durante GLOBAL

Cruce 1 Cruce 2 Cruce 3 Cruce 4 Cruce 5
ACCESIBILIDAD 0,08 0,06 0,10 0,10 0,00
VISIBILIDAD 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
DISENO 0,34 0,34 0,34 0,34 0,00
SENALAMIENTO
HORIZONTAL 0,34 0,34 0,34 0,34 0,00
SEMAFORIZACION 0,00 0,00 0,05 0,05 0,05

TOTAL 0,76 0,74 0,83 0,83 0,80
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2. indice de seguridad en cruces peatonales @ ﬂ‘{ 1“98' ﬁ
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3. Aforos peatonales
Miércoles - Lado Norte - Sexo

Antes

Femenino

Masculino

Masculino

MR &S

Durante

Femenino

Centro de Estudios de Movilidad Peatonal AC.




3. Aforos peatonales i ﬂg :“96.' ﬁ

Miércoles - Lado Norte - Comportamiento

Antes Durante

Banqueta

Centro de Estudios de Movilidad Peatonal AC.




3. Aforos peatonales i ﬂg :“96.' ﬁ

Miércoles - Lado Sur - Sexo

Antes Durante

Femenino
18.2%

Femenino

Masculino

Masculino
81.8%

Centro de Estudios de Movilidad Peatonal AC.




3. Aforos peatonales i ﬂ‘{ :“98.' ﬁ

Sabado - Lado Norte - Sexo

Antes Durante

Masculino

Masculino

Femenino
Femenino
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3. Aforos peatonales i ﬂg :“96.' ﬁ

Sabado - Lado Norte - Comportamiento

Antes Durante

Banqueta
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3. Aforos peatonales i ﬂ‘f :“96.' ﬁ

Séabado - Lado Sur - Sexo

Antes Durante

) Femenino
Femenino

41.9%

Masculino )
Masculino

Centro de Estudios de Movilidad Peatonal AC.




4. Aforos ciclistas
Miércoles / Comportamiento

Antes

Este - Oe...

Se contaron 4 personas circulando en bicicleta en la zona de
intervencion. Todas las personas fueron de sexo masculino.

£ &

Durante

Norte -...

25.0%

Este- O...
75.0%

Se identificaron 4 ciclistas, sin embargo, una ciclista era
del sexo femenino
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4. Aforos ciclistas
Sabado / Comportamiento

Antes

Se contaron 4 personas circulando en bicicleta en la

interseccion. Todas las personas fueron de sexo masculino.

£ &

Durante

Norte - S...

20.0%

Este - Oe...
80.0%

Aumenté el numero de ciclistas a 5, todas las personas
del sexo masculino.
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5. Aforos vehiculares =] Y P-
Miércoles / Ote-Pte / Comportamiento

Antes Durante

No invaden
9.6%

No invade

Invadet
90.49

Invade
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5. Aforos vehiculares =] Y P-
Miércoles / Pte-Ote / Comportamiento

Antes Durante

No invade
15.6%

No invade

Invade
84.4%
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5. Aforos vehiculares =] * ﬁo-i.\ P
Sabado / Ote-Pte / Comportamiento

Antes Durante

No invade No invade

Invade
92.4%
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5. Aforos vehiculares =] * ﬁo-i.\ P
Sabado / Pte-Ote / Comportamiento

Antes Durante

No invade

No invade

Invade
Invade

93.4%
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5. Aforos vehiculares FEE}«

- usos y costumbres locales
- territorialidad demostrada en comportamiento de invasion del
espacio peatonal

gizZ msr.

W
Centro de Estudios de Movilidad Peatonal A.C.

i g

GOBIERNG b
MONTERREY



6. Entrevistas a transeuintes

Antes

0 [ ] ® [ )

‘No me siento muy seguro en lo
personal en este cruce, ya que
los automovilistas no respetan
el rojo y tienden a pasar como si
nada.’

“iNo tiene sefalamientos!
de hecho asi como que las
lineas para cruzar, Eso
también es otra, Es lo que
andaba yo buscando, las
lineas para cruzar y no las

ue
*En eslas calles ! (eq?‘c‘>u<:
correrl ,porque sl edS‘ld Y
inseguro \a verda
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6. Entrevistas a transeuintes
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6. Entrevistas a transeuintes

Antes

dificil cruzar -

semaforos no Funcionan bien
falta de sefialamientos

Poca claridad
hay muchos accidenfes
_sepasan el rgjo
inferseccidn complicada
choques por alcance
tengo que correr

4
Mibedf :.

bajaron la velocidad
se siente mas seguridad

los carros respetan
que se quede permanente

replicar en otros lugares

Miniserio Federal
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Conclusiones

a. Encuanto ala circulacion peatonal, se observé que en los miércoles antes y durante la intervencion,
una disminucion de personas circulando de manera peatonal, sin embargo, aumenté en un 12% la
circulacion peatonal de mujeres. En cuanto al sabado, existié un incremento notable en la circulacion
peatonal e igualmente, un aumento un 6.8%, en la circulacién del lado Norte.

b. El espacio destinado a la movilidad peatonal pasé6 de un 24.6% a un 35.4%.

c. Referente a ciclistas, el miércoles se detectd circulacion de 4 ciclistas del sexo masculino, sin
embargo, durante la intervencién se observio una ciclista del sexo femenino. Durante el sabado,
aumento la circulacién de ciclistas de 4 a 5 usuarios, todos del sexo masculino.

d. Elespacio ciclista pasé de un 0% a un 8%.

e. Lacirculacion de ciclistas se detecté que mayormente es por la Av. 2 de abril.

f.  En cuanto a los medios motorizados, tanto el miércoles como el sabado, aumenté el porcentaje de
vehiculos que invade el cruce peatonal. Esto implica que para el redisefio de esa interseccion, se debe
contemplar mover los semaforos a una posicién mas cercana a la linea de alto de los cruces a dirigir.

g. Elespacio destinado a vehiculos pasé de un 74% a un 54%.
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Lo que la gente pidié al ver la intervencion:

. Bajar la velocidad

. Reductores de velocidad

. Sefalamientos

. Cambiar semaforos vehiculares
. Agregar semaforos peatonales
. Agente de transito

. Accesibilidad

. Ampliacion de banquetas

. Infraestructura ciclista

10. Paradas de camiones bien sefaladas
11. Arreglar pavimentos

12. Que se haga permanente
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Siguientes pasos:
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